
BRT METROPOLITANO ITAPEVI-COTIA

Audiência Pública 09/abril/2013

PREFEITURA

DE ITAPEVI

PREFEITURA 

DE COTIA



“Promover o atendimento a demanda, 

estruturar e administrar o transporte de 

pessoas em territórios metropolitanos do 

Estado de São Paulo.”

““Promover o atendimento a demanda, Promover o atendimento a demanda, 

estruturar e administrar o transporte de estruturar e administrar o transporte de 

pessoas em territpessoas em territóórios metropolitanos do rios metropolitanos do 

Estado de São Paulo.Estado de São Paulo.””

MISSÃOMISSÃO



ESTRUTURA ORGANIZACIONAL



REGIÕES METROPOLITANAS DO ESTADO DE SÃO PAULO

Responsável pelo gerenciamento do transporte coletivo metropolitano

* Fonte: EMPLASA - Abril/2012

RMSP

RMBS

RMVP

RMC

ÁREA DE ATUAÇÃO DA EMTU - Regiões Metropolitanas

Região 
Metropolitana

População 
(mi/hab)*

Número de 
Municípios

RMSP 20,5 39

RMBS 1,8 9

RMC 3,0 19

RMVP 2,3 39

TOTAL 27,6 106



TRANSPORTE NO ESTADO DE SÃO PAULO - Rede Metropolitana

CPTM METRÔ EMTU

22 municípios Município de São Paulo 106 municípios (4 RM's)

2,2 milhões pass/dia 4,0 milhões pass/dia 2,2 milhões pass/dia *

258,6 km de trilhos 65,3 km de trilhos 6.779 ônibus

6 linhas 5 linhas 924 linhas

89 estações 62 estações 13 terminais *

*Obs.: considerando apenas as Regiões Metropolitanas de São Paulo, Baixada Santista e Campinas

Fonte: 

CPTM - www.cptm.sp.gov.br/e_companhia/gerais.asp

EMTU – Relatório de Gestão Operacional Dez/11

Metrô - www.metro.sp.gov.br/empresa/quem/tequem.shtml



EXPANSÃO DA INFRAESTRUTURA DO TRANSPORTE

FASES DE PROJETO FASES DE PROJETO 

DE UM DE UM 

CORREDOR DE TRANSPORTECORREDOR DE TRANSPORTE



ESTUDO PRELIMINAR

FASES DE DESENVOLVIMENTO DO PROJETO

• Análise de planos e projetos existentes

• Simulação da rede de transportes

• Identificação das vias mais adequadas

• Estimativa dos potenciais benefícios

PROJETO FUNCIONAL

• Levantamentos e pesquisas operacionais

• Simulação de oferta e demanda
• Traçado preliminar e Definição das principais características 
• Proposta de soluções ecológicas e ITS (Sistemas Inteligentes de transporte) 

• Projeto operacional preliminar

• Análise  socioambiental preliminar

• Estimativas iniciais de custo e benefícios

ESTUDOS:
DESAPROPRIAÇÕES E AMBIENTAL

• Levantamentos detalhados,  sondagens e cadastro de interferências

• Consolidação do traçado do corredor

• Detalhamento do Projeto (geometria, terraplanagem, pavimentação, 
drenagem, arquitetura, estrutura, fundação, paisagismo, iluminação 
pública, instalações elétricas e hidráulicas, sinalização viária e desvio de 
tráfego, ITS (Sistemas Inteligentes de transporte) e comunicação visual

PROJETO EXECUTIVO

PROJETO BÁSICO

FASE DE OBRAS

Especificação de Detalhes construtivos
• pavimentação,  drenagem, arquitetura, estrutura, fundação,

• paisagismo, iluminação pública,

• instalações elétricas e hidráulicas,

• sinalização viária e desvio de tráfego,

• ITS e comunicação visual

•Orçamento definitivo

• Cadastram. e identific. lotes a serem desapropriados, se necessário

• Projeto de remanejamento de interferências

• Definição dos investimentos necessários

• Licenciamento Ambiental



EXPANSÃO DA INFRAESTRUTURA DO TRANSPORTE

ESTUDO PRELIMINARESTUDO PRELIMINAR

PCM PCM 
PROGRAMA DE CORREDORES METROPOLITANOSPROGRAMA DE CORREDORES METROPOLITANOS



OBJETIVOS DO PCM

PROGRAMA DE CORREDORES METROPOLITANOS - PCM

Reorganizar a rede de transporte coletivo, promovendo a racionalização e a integração 

dos sistemas de transporte metropolitano e municipal

Implementar infraestrutura de transportes de passageiros na região com a 

implantação de faixas exclusivas para ônibus, adequação e melhoria do sistema 

viário, construção de terminais de integração e estações de embarque e 

desembarque

Valorizar o entorno do corredor com a criação de espaços urbanos, promovendo a 

qualidade de vida, condições de segurança, conforto e bem estar à população em 

geral



PROGRAMA DE CORREDORES METROPOLITANOS - PCM

Existente
1- Corredor ABD

Em Obras
2 - Corredor Guarulhos-SP
3 - Corredor Itapevi-São Paulo

Em Projeto
4 - BRT Itapevi-Cotia
5 - BRT Alphaville-Cajamar
6 - BRT Perimetral Leste
7 - BRT Perimetral Alto Tietê
Em Estudo
8 - Corredor Itapecerica-Vila Sônia
9 - Corredor Itapecerica-Capão Redondo
10 - Corredor Embu-Guaçu-Varginha
11 - Corredor Leste
12 - Corredor Anhanguera
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BRT  METROPOLITANO

ITAPEVI-COTIA

BRT = Bus Rapid Transit

Transporte Rápido por Ônibus



BRT ITAPEVI-COTIA - Objetivos

Colaborar para o desenvolvimento 
regional e a melhoria na qualidade de vida 

dos cidadãos

Estabelecer um novo padrão de serviço no 

transporte coletivo em deslocamentos por 

ônibus na região Oeste da RMSP

Melhorar o acesso à rede de alta 

capacidade e promover uma ligação de 

transporte coletivo rápida e direta

Colaborar com o desenvolvimento dos 

polos existentes, com a valorização da 
área de influência e com a preservação do 

meio-ambiente 



EXPANSÃO DA INFRAESTRUTURA DO TRANSPORTE

DESENVOLVIMENTO DESENVOLVIMENTO 

DO DO 

PROJETO FUNCIONALPROJETO FUNCIONAL



BRT ITAPEVI-COTIA    - Estudo de traçado

CPTM
Linha 8 - Diamante

EMTU
Corredores EMTU (em projeto / obra) 

BRT Itapevi-Cotia - Traçado Original

Alternativa A - Engenheiro Cardoso 

Alternativa B - Santa Rita



Área de influência: 3.810 ha

População total: 166.000 habitantes

Total de empregos: 123.000 empregos

Renda média familiar: R$ 2.000

Total de matrículas escolares: 53.410

BRT ITAPEVI-COTIA    - Área de Influência



TRAÇADO DO CORREDOR ITAPEVI - COTIA





CARACTERIZAÇÃO DO CORREDOR



BRT ITAPEVI-COTIA - Caracterização do entorno

TRECHO USO

Engenheiro Cardoso bairros residenciais e áreas desocupadas

Santa Rita bairros residenciais e comércio local 

Feres Nacif Chaluppe comércio e serviços

Córrego Paim bairros residenciais e comércio local

Rubens Caramez bairros residenciais e comércio local

Estrada da Roselândia bairros residenciais e áreas desocupadas

Rua Dinorá bairros residenciais e comércio local

Raposo Tavares bairros residenciais e comércio

AV. RUBENS CARAMEZ ESTR. ROSELÂNDIA - SP-29 R. DINORÁ



SIVIM: Viário Metropolitano

BRT ITAPEVI-COTIA - Interface com outros projetos

DER: Melhorias na SP-029

Itapevi: Córrego Paim

EMTU: Corredor Itapevi-SP



BRT ITAPEVI-COTIA

ESTUDOS DE TRAÇADO

COMPARAÇÃO DE ALTERNATIVAS



BRT ITAPEVI-COTIA - Dados físicos e operacionais

Traçado Original
(T. Cotia - Estação Itapevi)

Alternativa A
(T. Cotia - Eng. Cardoso)

Alternativa B
(T. Cotia - Santa Rita)

Extensão (km) 8,1 9,4 9,54

Viário
6,4 km exclusivo

1,7 km compartilhado
6,4 km exclusivo

3,0 km compartilhado
6,4 km exclusivo

3,14 km compartilhado

Demanda (pass./dia) 67.830 68.730 67.830

Frota prevista (troncais) 13 17 13

Frequência (ônibus/hora) 109 88 109

Estações de embarque 16 17 18

Estações de transferência
1

(parada em frente a CPTM)
1

(E.T. Itapevi)
1

(E.T. Itapevi)

Distância média entre estações 600 m 600 m 600 m

Terminais previstos 

Terminal Cotia
(adaptar)

Terminal Cotia
(adaptar)

Terminal Cotia
(adaptar)

Terminal Itapevi
(expandir)

Terminal Eng. Cardoso 
(construir)

Terminal Sta. Rita
(construir)



BRT ITAPEVI-COTIA - Análise das alternativas de extensão

Alternativa B:  Terminal Cotia – Terminal Santa Rita

Oportunidade Oportunidade 
para para 

desenvolvimento desenvolvimento 
urbano da região urbano da região 

noroeste de noroeste de 
ItapeviItapevi



BRT ITAPEVI-COTIA - Análise das alternativas de extensão

Alternativa Recomendada

Ganho de eficiência Ganho de eficiência 
na na infraestruturainfraestrutura e e 

operaoperaçção do sistema ão do sistema 
de transportede transporte

Alternativa A:  Terminal Cotia – Terminal Engº Cardoso



BRT ITAPEVI-COTIA

Alternativa Recomendada:

TERMINAL COTIA – TERMINAL ENGº CARDOSO



BRT ITAPEVI-COTIA   – Traçado Engenheiro Cardoso  



BRT ITAPEVI-COTIA    - Características Físico-Operacionais 

2,8 km exclusivo / 1,3 compartilhado2,8 km exclusivo / 1,3 compartilhado 3,6 km exclusivo / 1,7 km compartilhado3,6 km exclusivo / 1,7 km compartilhado

Extensão (km) 9,4

Viário (km)
6,4 (exclusivo)
3,0 (adequação do sistema viário para circulação compartilhada)

Demanda (pass./dia) 68.730

Total de linhas 12   (2 troncais propostas + 10 linhas)

Frequência prevista na hora pico 88 ônibus/hora  (linhas metropolitanas)

Estações de embarque 17

Estações de transferência Estação de Transferência Itapevi

Terminais previstos
Terminal Cotia (adaptar)
Terminal Engenheiro Cardoso (construir)



Terminal
Eng. Cardoso
Terminal
Eng. Cardoso

BRT ITAPEVI-COTIA    - Novo Terminal Engenheiro Cardoso 

E.T. ItapeviE.T. Itapevi

Terminal 
Cotia

Terminal 
Cotia



E.T. ItapeviE.T. Itapevi

BRT ITAPEVI-COTIA    - Estação de Transferência Itapevi

Terminal
Eng. Cardoso
Terminal
Eng. Cardoso

Terminal 
Cotia

Terminal 
Cotia



BRT ITAPEVI-COTIA    – Adequação Terminal Cotia

E.T. ItapeviE.T. Itapevi

Terminal
Eng. Cardoso
Terminal
Eng. Cardoso

Terminal 
Cotia

Terminal 
Cotia



BRT ITAPEVI-COTIA    – Novos acessos na região de Engº Cardoso 

Terminal
Eng. Cardoso

Terminal
Eng. Cardoso

Área para futuros 
empreendimentos
Área para futuros 
empreendimentos

Área para futuros 
empreendimentos
Área para futuros 
empreendimentos

CPTM
Eng. Cardoso

CPTM
Eng. Cardoso

Estação Joaquim 
Nunes Filho

Estação Joaquim 
Nunes Filho

Passarela propostaPassarela proposta

Ru
a 

pr
op

os
ta

Ru
a 

pr
op

os
ta

Avenida proposta

Avenida proposta

Aven
ida p

roposta

Aven
ida p

roposta

A
cesso ao lote

A
cesso ao lote

Viad
uto proposto

Viad
uto proposto

Avenida Cidade 

Esperança (projetada)

Avenida Cidade 

Esperança (projetada)

Cond. Doces VillasCond. Doces Villas



Terminal Engenheiro Cardoso

BRT ITAPEVI-COTIA    - Traçado em Itapevi

Rotatória da COHAB

Estação de Transferência Itapevi

CPTM
Linha 8 - Diamante
Estações

EMTU
BRT Itapevi-Cotia
Corredor Itapevi-São Paulo



Organização dos fluxos

Terminal Cotia

EMTU
BRT Itapevi-Cotia

BRT ITAPEVI-COTIA    - Traçado em Cotia



BRT ITAPEVI-COTIA    - Demanda e serviços

Estima-se que no cenário 2014 estas linhas atenderão 

7,8 mil passageiros no horário de pico, superando 

68,7 mil pass./dia.

Foram analisadas 20 linhas, resultou na alteração de 7 

delas, sendo criadas 2 troncais, garantindo o 

atendimento da região.

LINHAS ALTERADAS DENOMINAÇÃO ALTERAÇÕES REALIZADAS

Linhas do BRT Itapevi-Cotia

247 Barueri (Aldeia da Serra) / Cotia (Pq. Sta. Rita)
Troncal/Alimentação/Exten

são

420 Cotia (Pq. Sta. Rita) / Osasco (Centro)
Troncal/Alimentação/Exten

são

468
Santana de Parnaíba (Residencial Burle Marx) / Cotia 

(Term. Cotia)

Troncal/Alimentação/Exten

são

489 Itapevi (Centro) / Embu (Centro) Troncal/Alimentação

Linhas do Corredor Itapevi-São Paulo (Butantã)

Demanda diária (pass./dia)

TRONCAIS CRIADAS

Terminal Eng. Cardoso / Cotia (Centro)

Terminal Eng. Cardoso / Cotia (Pq. Sta. Rita)



BRT ITAPEVI-COTIA    - Linhas propostas em Engenheiro Cardoso

Troncal Term. Eng. Cardoso - Cotia (Centro)

Troncal Term. Eng. Cardoso - Cotia (Pq. Sta. Rita)

CPTM
Linha 8 - Diamante
Estações

EMTU
BRT Itapevi-Cotia
Corredor Itapevi-São Paulo



BRT ITAPEVI-COTIA

PROPOSTA DE PRÓ-POLO

SANTA RITA



Pró-Polo
Sta. Rita
Pró-Polo
Sta. Rita

BRT ITAPEVI-COTIA    - Pró-Polo Santa Rita em Itapevi

E.T. ItapeviE.T. Itapevi

Terminal 
Cotia

Terminal 
Cotia

Terminal
Eng. Cardoso
Terminal
Eng. Cardoso

imagens ilustrativas



BRT ITAPEVI-COTIA    – Traçado para atendimento Santa Rita

Pró-Polo Santa Rita

Rotatória da COHAB

Estação de Transferência Itapevi

Atendimento operacional a Santa 

Rita

CPTM
Linha 8 - Diamante
Estações

EMTU
BRT Itapevi-Cotia
Corredor Itapevi-São Paulo
Trecho operacional

Rod. Engº Renê Benedito da Silva

Terminal Engº. Cardoso



BRT ITAPEVI-COTIA

DIRETRIZES GERAIS



planta

vista

BRT ITAPEVI-COTIA    - Diretrizes do projeto : Operação



BRT ITAPEVI-COTIA    - Diretrizes do projeto : Estações



Arborização dos espaços públicosArborização dos espaços públicos

BRT ITAPEVI-COTIA    - Diretrizes do projeto : Estações



Arquitetura

• integração com o entorno

• Cuidado paisagístico

Construção

• conforto térmico 

• eficiência energética

• aproveitamento de água pluvial

• reuso de águas cinzas 

• permeabilidade do pavimento

• Materiais e técnicas construtivas de 

menor impacto ambiental

Acessibilidade universal

Segurança viária e publica

Operacionalidade dos sistemas

BRT ITAPEVI-COTIA    - Diretrizes do projeto : Terminais

imagem ilustrativa



Conexão entre Cotia e Itapevi

2,50 m de largura (mão dupla)

9,14 km de extensão

Incentiva uso de bicicleta

Facilita a mobilidade urbana

Possibilita a integração intermodal

BRT ITAPEVI-COTIA    - Diretrizes do projeto : Ciclovia

E.T. ItapeviE.T. Itapevi

Terminal
Eng. Cardoso
Terminal
Eng. Cardoso

Terminal 
Cotia

Terminal 
Cotia

2,80 km exclusiva
6,34 km compartilhada

Pró-Polo
Santa Rita

Pró-Polo
Santa Rita

imagem ilustrativa



BRT ITAPEVI-COTIA    - Soluções verdes

CANTEIROS DE CHUVA

SILVA CELLS

TETOS VERDES

ASFALTO BORRACHA

imagens ilustrativas



BRT ITAPEVI-COTIA    - Tecnologia e facilidades embarcadas

Sistemas Inteligentes 
de Transporte (ITS):

Informação ao Usuário

Painéis de mensagem 

variável mostrando tempo 

de espera, problemas, etc.

Centro de controle 
operacional

Maior fiscalização e controle 

da operação do sistema

Portas automáticas

Portas automáticas nas 

plataformas para maior 

segurança

Sistema de bilhetagem 
eletrônica

Aumenta a eficiência no 

sistema 

Maior fiscalização e controle 

das gratuidades
Gráfico: The Wall Street Journal imagem ilustrativa



BRT ITAPEVI-COTIA

BENEFÍCIOS SOCIOECONÔMICOS



BRT ITAPEVI-COTIA - Benefícios Socioeconômicos Diretos

TEMPO MTEMPO MTEMPO MTEMPO MÉÉÉÉDIO DE VIAGEM NA DIO DE VIAGEM NA DIO DE VIAGEM NA DIO DE VIAGEM NA ÁÁÁÁREA DE INFLUÊNCIAREA DE INFLUÊNCIAREA DE INFLUÊNCIAREA DE INFLUÊNCIA

Economia de R$ 29,6 milhões por anoR$ 29,6 mi.

8 min. Redução de 8 minutos de viagem (30 %)(30 %)



Redução de 0,4 milhões toneladas/ano de CO20,4 mi t

Economia de R$ 14,5 milhões por anoR$ 14,5 mi

BRT ITAPEVI-COTIA - Benefícios Socioeconômicos Diretos

REDUREDUREDUREDUÇÇÇÇÃO DE CUSTOS OPERACIONAISÃO DE CUSTOS OPERACIONAISÃO DE CUSTOS OPERACIONAISÃO DE CUSTOS OPERACIONAIS

GANHOS AMBIENTAIS E REDUGANHOS AMBIENTAIS E REDUGANHOS AMBIENTAIS E REDUGANHOS AMBIENTAIS E REDUÇÇÇÇÃO DE CUSTOSÃO DE CUSTOSÃO DE CUSTOSÃO DE CUSTOS



BRT ITAPEVI-COTIA

CRONOGRAMA



BRT ITAPEVI-COTIA - Cronograma

Análise CETESB 

2013 2012 2014 

LINHA DO TEMPOLINHA DO TEMPOLINHA DO TEMPOLINHA DO TEMPO



FONTE: EMTU/SP

EXEMPLOS DE CORREDORES IMPLANTADOS DA EMTU/SP

CORREDOR METROPOLITANO NOROESTE



AV. LIX DA CUNHA

Fonte: EMTU/SP

EXEMPLOS DE CORREDORES IMPLANTADOS DA EMTU/SP

CORREDOR METROPOLITANO NOROESTE



TERMINAL METROPOLITANO PREF. MAGALHÃES TEIXEIRA - CAMPINAS

EXEMPLOS DE CORREDORES IMPLANTADOS DA EMTU/SP

Fonte: EMTU/SP



EXEMPLOS DE CORREDORES IMPLANTADOS DA EMTU/SP

Fonte: Borelli & Merigo 

TERMINAL METROPOLITANO PREF. MAGALHÃES TEIXEIRA - CAMPINAS



emtusp.oficial

emtu_oficial

emtu_oficial

0800 724 05 55

Fax (11) 4341-1120

Serviço Especial Conveniado - “Ligado”

0800 771 17 37

Secretaria dos

Transportes Metropolitanos

stm.sp.gov.br saopaulo.sp.gov.br


